Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Wie autonom ISt das
Auto von morgen?

Erwin Wieland, Vizedirektor
Bundesamt fur Strassen



Y Freie Fahrt1 ein seltenes Gut

Verkehrsentwicklung

~ Nationalstrassen
Strassen gesamt
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Y Vielfaltige Herausforderungen

Kapa2|taten

\

Herausforderungen

der Strasse

Technologie



Y Stossrichtungen

Raumplanung

Mobilitat verteuern

Mobilitat
vermeiden

/ Andere Verkehrstréiger\
Zeitlich / ortlich verschieben

Fahrzeug / Infrastruktur
besser auslasten

Kapazitaten
besser
nutzen

Angebote
ausbauen

Mobilitat

bewaltigen



Y Vier gravierende

= Schlecht '
ausgelastet

«Egoistisches»
Verhalten




O

HOohere Auslastung Fahrzeuge

BESETZUNG PRO FAHRZEUGE PRO H
FAHRZEUG

Besetzungsgrad von 1,5 statt 1,1 Personen pro Fahrzeug
wirde Stauproblem auf Osttangente Bern |6sen!



U Optimiertes Verhalten

Fahrverhalten

AKein «Drangeln»
AKein unnétiges «Linksfahren»
AHomogene Geschwindigkeiten

ANicht alle zur gleichen Zeit am selben Ort

Bedingt:

A «Ubersteuern» des Atomobilisten
AWirkungsvolle «Lenkung»




Y  Ganze Palette von Instrumenten

~ Autonomes
Fahren

A AN ]
2__ 2 Fahrassistenz-

.

systeme




O

Das Rundum-

Fahrerlos fahren

4 -

Holt mich ab.

Versorgt sich
selber.

Bringt mich
von A nach B.

Holt meine g lch DARF
Kinder ab. Zeitung lesen.

190 ed-so|bios



U Zwei Szenarien denkbar

Evolution Revolution

Daimler Jan 2015

Google Dez 2014

Fur Fahrzeug bezahlen Fur «Gebrauch» zahlen

A Fahrassistenz erweitern A Lenkrad weg

A Lenkrad bleibt («Spass am A Neue Nutzergruppen
Fahren») A Vorerst umgebungs-

A Fahrzeug als erweitertes gebunden
Wohnzimmer - Innenstadt

- Autobahn



Y  Revolution+

Revolution+: Revolution++:
Car Sharing total Kombinierte Mobilitat

A Kein eigenes Auto mehr A Mobilitatspaket allgemein:

A Benutzung eines Autos bei A Car Sharing, Taxi,

Anbieter einkaufen ~ Fahrrad
A Bahn, Bus, Tram,

‘ Flugzeug

) A Zusatz:
A Fahrgelegenheit praktisch Telekommunikation
Uberall und jederzeit
verfligbar
U «Individualisierter -> Reisende kombinieren

offentlicher Verkehr» alles



Y  Verschiedene Formen denkbar

Vollig neue

‘ _ Mobilitats-
Optimale formen

Nutzung der
Kapazitaten

‘O : im

ptimales L

Fahrverhalten stadtischen
auf Auto- Raum
bahnen

® \lobilitat fir

Betagte

und Handi-

capierte



Y .. beeindruckende Potenziale

Zunehmendes Potenzial

f Nischen- Auf Im Neue
produkt Autobahnen Stadtischen Mobilitats-
Raum formen

- :
Weniger
«Stehzeug» D,

Auslastung

Weniger Stau,

Fehleranfalli . .
J zuverlassiger, sicherer

«Egoistisch»

Neue Mdglichkeiten / neue Angebote

Zunehmende Veranderung

>



Y .. mit (indirekten) Auswirkungen

Nischen- Auf Im Neue
produkt Autobahnen Stadtischen Mobilitats-
Raum formen

Neuordnung
Transport-
wirtschatft

(«individualisierter
OV»)

Wenig
Auswirkungen bei
hoher Akzeptanz

Substanzielle
Auswirkung auf
Automobil-
wirtschatft

>
Zunehmende Herausforderung



¥  Schrittweise Umsetzung

Ausbau Hohe Wahrscheinlichkeit
Fahrassistenz-

systeme N
y ALSICUCEIN | ogische Konsequenz
Fahren als

Nischen-
produkt

Autonomes Umfang offen
Fahren auf

Autobahnen

Autonomes
Fahren im
stadtischen
Raum

Neue
Mobilitats-
formen




Y Vielfaltige Herausforderungen

Gesellschaftliche Fragen Technische Fragen

Will Gesellschaft

umfassendes Sicherheit

Car Sharing?

Kommunikation /

Rechtliche Fragen Verlasslichkeit

Daten /

Datenschutz Migration

Planerische
Konsequenzen

Haftung



